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Die Verlagerungspolitik

Die wichtigsten Schritte
1992 Entscheidung des Baus der NEAT

1994 Annahme des Art. 84 der Bundesverfassung flr den
Alpenschutz mit 59,9% der Stimmen

1998 Annahme der LSVA mit 57,2% der Stimmen

Schutz der Schweizer Alpen mitteis Veriagerung der Lkws auf
die Bahn
Bis 2009 Reduzierung des Lkws-Transits durch die Alpen von

1 Million auf 650°000 pro Jahr

Das Tessin hat grosses Interesse an der Verlagerungspolitik
des Guterverkehrs!
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Schweiz seit jeher “Bahn Champion®
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B Schiene inkl. kombinierter Verkehr Strasse
2010 * 2010 2010
Strasse 197 Mio.t 83.5% Strasse 143 Mio.t 37.4% Strasse 28.7 Mio.t 66.6%
Schiene 3.9 Mio.t 16.5% Schiene 24.0Mio.t 62.6% Schiene 14.4 Mio.t 33.4%
Total 23.6 Mio. t Total 38.4 Mio. t Total 43.0 Mio. t



Leistungsabhéangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA)

Dosierungssystem am Gotthard (nach dem Tunnelunfall in 2001)

Erh6hung der Lastwagen-Gewichtslimite von 28 auf 30 auf 40 t.
(von der EU auferlegt)

“Liberalisierung” des Bahnguterverkehrs

Subventionen flr den Bahnguterverkehr, insbesondere fur den KV



Durch Schweizer Alpen transportierte Guter (in Mio. t.)

Bahn Strasse
2000 (Basis): 20,6 8,9
2005 23,6 +14,5% 12,8 +43,8%
2010 240 +16,5% 14,3  +60,7%
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In den letzten 10 Jahren haben die auf der Bahn transportierten
Giter um 16,5% zugenommen, die auf der Strasse um 60,7% (!)

Der Marktanteil der Bahn ist von 70% auf 62,7% gesunken

Auch die Anzahl der Lkws ist nicht gesunken, sondern betragt
das Doppelte der vorgesehenen 650’000 = 1'300°000 Lkws
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Bewertungen

Negativ: Die Grenzen der Verlagerungspolitik

Die Politik hat die Anforderungen der Unternenmen und der
transportierten Gutertypen vernachlassigt

Die Fokussierung auf NEAT und der Mangel von
Zulaufstrecken im Suden schranken das Potential ein

Positiv: Die Fortschritte des kombinierten Verkehrs

Nutzt verschiedene Verkehrstrager

Ermaoglicht grossere Flexibilitat

Verfugt auch in Zukunft Gber Potentiale
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Die ideologische durch eine pragmatische Herangehensweise
ersetzen, um die Leistungsfahigkeit der Bahn zu nutzen

Machbare Ldsungen vorziehen und optimale Rahmenbedingungen
far die Transport-Operateure (Strasse und Bahn) schaffen



Die Nachbarn starker und rechtzeitig mit einbeziehen
(Verlagerungspolitik = Aussenpolitik)

In grenzUberschreitende Infrastrukturen investieren

Produktivitatssteigerungen gewahrleisten

Bahnmarkt weiter liberalisieren (intern, aber vor allem europaweit)



Der Bundesrat macht folgenden Vorschlag (Dezember 2011):

M Realisierung und Finanzierung eines 4m-Korridors flr den
Guterverkehr auf der Verkehrsachse Gotthard

M Kapazitatserh6hung der Terminals stdlich der Alpen
(Umschlagplattformen)

Aufschub der Kostenlimite fur die Forderung des Giuterverkehrs
durch die Alpen?

Investitionen in Infrastrukturen, die kurz- und mittelfristig

Produktivitatssteigerungen ermoglichen und das Potential der
NEAT ausschopfen
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Schlussfolgerung

Verlagerungspolitik — zu ideologisch

Die ersten 10 Jahre:
Strasse und Schiene sind eher komplementar als substitutiv:
Die Wirtschaft braucht effiziente Strassen und Schienen

In der Verlagerungspolitik ist erforderlich:

Eine pragmatische Herangehensweise, die Rahmenbedingungen
far rasche Produktivitdtszunahme gewahrleistet

Besser in Infrastrukturen investieren als Subventionen verteilen
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