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Wie kommen mehr Giter auf die Schiene?
1. Schweizerische Verkehrsverlagerungspolitik

Verlagerung von Transitverkehr und alpenquerendem Verkehr: Die Bundesverfassung (Art. 85
BV) verpflichtet den Bund zur Verkehrsverlagerung, die er im Guterverkehrsverlagerungsgesetz aus
dem Jahr 2010 umgesetzt hat. 650°000 Durchfahrten sollen 2 Jahre nach Eréffnung des Gotthardba-
sistunnels auf der Strasse verbleiben. Bis dahin sollen durch Einsatz von 1,6 Mia. Franken Betriebs-
subventionen fiir den KV mdglichst viele Gliter auf die Schiene verlagert werden.

Verlagerung im Import-, Export-, Binnenverkehr: Der nicht alpenquerende Verkehr wird geméss
neuem Gltertransportgesetz ebenfalls auf die Schiene verlagert, wofiir der Bund 100 Mio. Franken
Betriebssubventionen fiir KV und 100 Mio. Franken fiir WLV und Innovationen zur Verfiigung hat. Die
Motion der KVF-S zum zukunftsféhigen Guterverkehr verlangt vom Bundesrat ein Konzept fir die
Forderung des Binnengiterverkehrs.

Investitionen und neue Rahmenbedingungen vor Subventionen: Die bisherige Verlagerungspoli-
tik hat 2 Mia. Franken an Betriebssubventionen fiir den KV verschlungen und eine Stabilisierung des
alpenquerenden Strassenverkehrs bewirkt. Angesichts der Bundesfinanzen und der Ausbaubedurf-
nisse des Netzes wére ein verstarkter Fokus auf Investitionen mit Bundesgeldern vor Subventionen
wlnschenswert. Als Kompensation héatten zeitgleich weitere Schritte zur Liberalisierung der Marktbe-
dingungen dennoch eine verkehrsverlagernde Wirkung.

2. Infrastruktur verbessern

Baulich: 4m-Eckhohe, 750 m Zuglénge, Terminalkapazitaten, Gateway Limmattal, Basel, Ost-West-
Korridor ausbauen, Knoten Schweiz ausbauen, Ostschweiz anbinden, Giiterverkehr in S-Bahn-
Systemen sicherstellen.

Transparenz und Effizienz erhéhen: Eine nationale Netzgesellschaft fir das Normalspurnetz
(Swissrailgrid) héatte eine Erhdhung der Kostentransparenz und Synergieeffekte bei Instandhaltung
und Netzbewirtschaftung zur Folge. Eine separate Trassenvergabestelle wére obsolet. Eine vom
Bundesrat eingesetzte Expertenkommission, der Franz Steinegger als Vertreter der Verladerschaft
angehdrt, soll Abklarungen dazu treffen.

Finanzierung sicherstellen: Die verladende Wirtschaft unterstiitzt den bisherigen co-modalen An-
satz und eine Fondslésung zur langfristigen Sicherstellung der Finanzierung des Bahnnetzes. Der
Anteil an der Finanzierung von Betrieb und Unterhalt durch die Netznutzer muss erhéht werden. Die
Priorisierung der Projekte soll nach Kosten-Nutzen-Kriterien erfolgen.

Private Initiative fordern: Der Bau von Anschlussgleisen, KV-Terminals, Guterumschlagsplattformen
durch Private soll weiterhin mit finanziellen Anreizen geférdert werden. Das Sparpaket des Bundes-
rats in KOP 2011/2013 und die AufgabenUberpriifung werden daher abgelehnt.
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3. Rahmenbedingungen verbessern

EU-Liberalisierung: Der intramodale Wettbewerb als Motor hat sich im internationalen KV bewahrt
und eine Verkehrsverlagerung bewirkt, Der Wagenladungsverkehr wurde nicht dem Wettbewerb aus-
gesetzt und hat markant Marktanteile verloren. Die Produktionsgemeinschaft Xrail von 7 Staatsbah-
nen will dies nun korrigieren, aber Frankreich und Italien fehlen! Die Kreuzbeteiligungen der Eisen-
bahnverkehrsunternehmen untereinander und mit Operateuren und Spediteuren sowie die Dominanz
von 2 Staatsbahnkonzernen behindern den Wettbewerb und schaffen Intransparenz. Starke Requlie-
rungsbehdrden miissen den mangeinden Wettbewerb ausgleichen, in der Schweiz mit einer RailCom.
Recast EU-Liberalisierung: 13 Mitgliedstaaten wurden von der EU-Kommission wegen mangeihaf-
ter oder verspéteter Umsetzung der Liberalisierung angeklagt. Die Regulierungsbehorden sollen aus-
gebaut werden. Im Entwurf des EU-Weissbuchs ist die institutionefle Trennung von Infrastruktur und
Verkehr vorgesehen,

4. Wettbewerb Personen- und Giiterverkehr versachlichen

Prioritatenordnung beim Netzzugang: Der Fernverkehr und der vertaktete Personenverkehr ge-
niessen sowohl in der langfristigen Netz- und Kapazititsplanung als auch im taglichen Betrieb Vor-
rang vor dem Glterverkehr. Der Guterverkehr erhalt nur diejenigen Trassen, die nicht anderweitig
begehrt werden. Fir den Giiterverkehr miissen zur Verkehrsverlagerung Trassen gesichert werden,
die nicht der Prioritdtenordnung unterstehen. Ausserdem mussen Anreize und ein Preissystem ge-
schaffen werden, dass die Netzkapazitaten optimal ausgenutzt werden. Die EU hat diesen Schritt in
der Verordnung 913/2010 zum Europaischen Eisenbahnnetz fiir einen konkurrenzfihigen Giterver-
kehr ansatzweise vollzogen (Inkraftireten am 9.11.2010). Auf 9 Korridoren soll der Gliterverkehr ge-
wisse Prioritat geniessen.

Trassenpreis beriicksichtigt die Prioritdtenordnung und die Trassenqualitit nicht: Die dem
Glterverkehr letztlich zugebilligten Trassen liegen oft in schlechten Fahrplanlagen, die zu betriebli-
chen Mehrkosten fir Personal, Betriebsmittel und Energie fuhren. Der Trassenpreis, den der Giter-
verkehr dafiir zu leisten hat, bildet die schlechte Trassenqualitét in keiner Weise ab. Der Trassenpreis
muss daher fundamental revidiert werden.




