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Vorlage zum Bau und zur Finanzierung eines 4-Meter-Korridors fir den
Schienenguterverkehr auf der Gotthard-Achse - Vernehmlassung

Sehr geehrte Frau Bundesratin, sehr geehrte Damen und Herren

Wir begriissen die Initiative des Bundesrats flr die Einrichtung eines 4-Meter-Korridors auf der
Gotthard-Achse. Lange Zeit standen die Anforderungen des Guterverkehrs nicht im Vordergrund der
Netzentwicklung. Mit der gegenwartigen Vorlage wird dies nun fiir den Nord-Suid-Korridor nachgeholt.

Eine marktgerechte Infrastruktur kann einen Quantensprung fir die Verkehrsverlagerung bewirken.
Unsere Stellungnahme fassen wir im Folgenden zusammen.

1. Vier-Meter-Korridor — notwendige Vervollstandigung der NEAT

Ohne die Anpassung der Zulaufstrecken zu den Basistunneln Gotthard und Ceneri hatten die
Investitionen in die NEAT nur einen eingeschrankten Nutzen, da das Marktsegment der modernen,
hochvolumigen Sattelauflieger vom Schienenguterverkehr ausgeschlossen blieben. Der Ausbau auf
das 4-Meter-Profil ist eine unverzichtbare Vervollstandigung der NEAT. Aus diesem Grund halten wir
eine Finanzierung tUber den FindV-Fonds fir sachgerecht.

2. Interoperabllltat auf internationalem Guterverkehrskorridor
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3. Vier-Meter-Profil hat konkrete Verlagerungswirkung

Unsere Markterfahrung der letzten Jahre zeigt, dass Neuverkehre im Kombinierten Verkehr praktisch
nur noch auf Strecken mit 4-Meter-Profil gewonnen werden kdnnen. Dazu gehdren die
Létschbergstrecke, die jedoch nur noch Uber geringe Restkapazitaten verfigt, und der
Brennerkorridor. Auf beiden Achsen konnte der unbegleitete Kombinierte Verkehr in den vergangenen
Jahren massiv gesteigert werden, wahrend das Volumen auf der Gotthardachse stagnierte. Ein
Angebot fir 4-Meter-Transporte via Gotthard wird nach unserer Einschatzung auf lebhaftes Interesse
seitens der Transportwirtschaft stossen und — sofern die erforderliche Planungssicherheit gegeben ist
— massive Investitionen in den Kombinierten Verkehr von Sattelaufliegern mit 4 Metern Eckhéhe
auslosen.

4. Chiasso-Linie ist wichtiger, Luino-Linie ist dringender

Die Frage der Sudanschlisse ist zentral fir den Erfolg der Verkehrsverlagerung. Die Linie Chiasso-
Seregno-Milano weist ein grosses Potenzial fur die Zukunft auf und muss entsprechend ausgebaut
werden. Im Raum Mailand bestehen gegenwaértig verschiedene Kapazitatsengpasse, die erst mit der
Fertigstellung der 6stlichen Umfahrungsstrecke Seregno-Bergamo vollstandig behoben sein werden.
Die Einspurstrecke Bellinzona-Luino-Gallarate-Novara dagegen bewaltigt heute 75% des
unbegleiteten Kombinierten Verkehrs via Gotthard und bedient die bestehenden Terminals westlich
von Mailand. Der angestrebte Verlagerungseffekt lasst sich kurzfristig tGber die Luino-Linie und
langfristig Uber die Chiasso-Linie erzielen; erforderlich ist daher der Ausbau beider Strecken.

5. Leistungsfahiger Korridor — zentraler Schalthebel fir den Abbau der Subventionen

Der 4-Meter-Korridor erschliesst nicht nur weitere Marktsegmente, sondern er tragt auch zur
Erhdhung der Produktivitat und folglich zur Eigenwirtschaftlichkeit des Kombinierten Verkehrs bei. Das
Zusammenspiel einer korridorweiten Anhebung der Zugslangen auf 750 Meter UND der Erh6hung des
Profils auf P400 ist der zentrale Schalthebel fir den angestrebten Abbau der Subventionen fur den
Kombinierten Verkehr.
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am wirtschaftlichsten, wenn auf langen,
/ schweren Zigen mdglichst viele Ladeeinheiten
' transportiert werden kdnnen. Dabei missen die
begrenzenden Faktoren Zuglange (750 Meter)
und Zuggewicht (2000 Tonnen) madglichst
vollstandig ausgeschopft werden. Ideal ist ein
Mix aus schweren Einheiten (z.B.
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Fazit: Investitionen in einen leistungsfahigen Giterverkehrskorridor machen sich schnell
bezahlt. Sie ermdglichen den Abbau der Betriebsbeitrédge (ca. 150 Mio. jahrlich). Doch die
Rechnung geht nur auf, wenn sowohl die Chiasso- als auch die Luino-Linie mit dem 4-Meter-
Profil ausgerustet wird. Die Parameter fur einen leistungsféhigen Schienenguterverkehr

— 750 Meter Zugslange, 2000 Tonnen Zuggewicht mit einer Lok, Profil P400 — sind korridorweit
fur alle Schweizer Transitachsen, namentlich Chiasso, Luino und Lotschberg/Simplon,
anzustreben.
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FRAGENKATALOG

1. Sind Sie mit der generellen Zielsetzung der Vorlage — der Schaffung zusatzlicher Kapazitaten fir
den alpenquerenden Transport von Sattelaufliegern mit einer Eckhdhe von vier Metern —
einverstanden?

Ja. Die Verfligbarkeit von Trassen flir den Transport von Sattelaufliegern mit einer Eckhdhe von vier
Metern ist heute die wichtigste Voraussetzung fur die weitere Verlagerung des Schwerverkehrs.
Erganzend ist auf die Notwendigkeit einer harmonisierten, interoperablen Netzentwicklung im Korridor
Rotterdam-Genua hinzuweisen. Wéhrend im Norden das Vier-Meter-Profil bereits Standard ist und die
konkurrierenden transalpinen Leitungswege via Lotschberg und Brenner entsprechend umgerustet
sind, hinkt die Gotthardachse derzeit hinter den Marktanforderungen her.

2. Sind Sie mit den vorgeschlagenen Massnahmen zum Ausbau des 4-Meter-Korridors in der Schweiz
einverstanden?

Ja. Dabei ist anzumerken, dass ein guter Teil der Kosten anteilig dem Personenverkehr und dem
normalen Unterhalt anzurechnen ist. Eine Profilerhéhung ist auch fur den geplanten Einsatz von
Doppelstockziigen erforderlich. Der grosste Kostenblock von rund 300 Mio. entfallt auf die ohnehin
erforderlich Sanierung des Bozbergtunnels. Desweiteren sollten die Mehrkosten fur den hohen, vom
Personenverkehr getriebenen Ausbaustandard nicht dem Guterverkehr angelastet werden, welcher
durch die geringere Geschwindigkeit mit einfacheren und kostengtinstigeren Infrastrukturen
auskommen wurde.

Die Terminalfrage ist zentral fur die Verkehrsverlagerung, insbesondere im Siiden der Alpen. Im Mai
2012 hat Hupac gemeinsam mit FS Logistica und Cemat ein Memorandum of Understanding fur die
Errichtung neuer Umschlagsanlagen in Milano Smistamento, Piacenza und Brescia unterzeichnet. Die
Projekte schreiten planmassig voran. Die als Ruckfalllésung in Aussicht gestellte Einrichtung von
Terminals im Tessin ist nicht marktgerecht (grosse Entfernung von den Zielmarkten; Zollproblematik;
strassenseitige Kapazitatsengpasse) und sollte vermieden werden.

3. Sind Sie einverstanden, dass die schweizerische Eidgenossenschaft die Mdglichkeit erhalt, Mass-
nahmen in Italien auf den Zulaufstrecken zur NEAT Uber riickzahlbare Darlehen vorzufinanzieren?

Ja. Die Verhandlungen mit Italien sind tber viele Jahre nur sehr schleppend verlaufen. Wenn die
Schweiz zeitgerecht Resultate fir die Verkehrsverlagerung erzielen will, ist es sinnvoll, Italien eine
finanzielle Hilfestellung zu gewédhren. Jedes Jahr, das fur einen leistungsfahigen
Guterverkehrskorridor gewonnen wird, spart Subventionen in Millionenh6he.

Wir empfehlen, die Zusammenarbeit mit Italien auf allen Ebenen zu intensivieren, um eine punktliche
Realisierung der Infrastrukturen im Sinne einer grenziiberschreitenden, kooperativen
Weiterentwicklung des Schienengiiterverkehrs sicherzustellen.

4. Genugt das mit der Erstellung des 4-Meter-Korridors auf der Gotthard-Achse erméglichte Angebot
zur Deckung der Nachfrage nach hochprofiligen Trassen?

Ja, wenn folgende Voraussetzungen erfillt sind:

> Die Sudanschlisse ab Luino und Chiasso werden zeit- und bedarfsgerecht ausgebaut.

> Die in Aussicht gestellten Trassen sind langfristig gesichert.

> Der Bau der Terminals Milano Smistamento, Piacenza und Brescia, welcher im Memorandum of
Unterstanding zwischen RFI, Cemat und Hupac vereinbart wurde, ist abgeschlossen.
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5. Teilen Sie die Einschatzung, dass der Einsatz neuen Rollmaterials fir die Beférderung von
Sattelaufliegern mit einer Eckhthe von vier Metern keine vollwertige Alternative zum Ausbau des
Lichtraumprofils und lediglich eine mégliche Zwischenlésung darstellt?

Ja, der Einsatz von Spezial-Rollmaterial stellt keine Alternative fiir den Ausbau des Lichtraumprofils
dar. Es handelt sich um Inselldsungen, die mit dem europaischen Standardsystem des Kombinierten
Verkehrs nicht kompatibel sind und folglich nur fur Nischen geeignet sind. Der Einsatz als
Zwischenlésung fur einen Zeitraum von wenigen Jahren bis zur Fertigstellung des 4-Meter-Korridors
ist unrealistisch, da Rollmaterial und Terminalanlagen eine wesentlich langere Abschreibdauer haben
(> 20 Jahre). Angesichts der hohen Systemkosten, welche das alternative Rollmaterial aufweist (30-
40% hoher als das Standardsystem gemass Studie UIRR/KombiConsult), erscheint ein
eigenwirtschaftlicher Betrieb nach Eréffnung des 4-Meter-Korridors fraglich. Desweiteren sind noch
wichtige Fragen offen (z. B. internationale Zulassung der Wagen, Sicherheitsrisiko im Bahnbetrieb).

6. Sehen Sie noch weitere Massnahmen, die die Zielerreichung verbessern kénnten?

Der Transport von 4-Meter-Sattelaufhéngern via Gotthard ist ein Markt, der noch entwickelt werden
muss. Das Interesse und die Investitionsbereitschaft der Transportwirtschaft konnen gezielt erhéht
werden durch:

> verlassliche Rahmenbedingungen (Masse und Regelwerk Strasse/Schiene)

> langfristig stabile Trassenpreise fir den Guterverkehr

> klare Kommunikation

> europaweite Forderung der Interoperabilitat von Sattelanhéangern, beispielsweise durch die
serienmassige Vor-Ausstattung von Sattelaufliegern fiir eine spatere KV-Umriistung oder durch
fiskalische Begtinstigung von kranbaren Sattelaufliegern. Entsprechende Initiativen sind zu aktivieren
bzw, zu unterstitzen.

7. Unterstitzen Sie die vorgeschlagene Finanzierungslésung oder eher die Rickfallebene?
Ja, wir unterstiitzen die vorgeschlagene Finanzierungslésung. Der Vier-Meter-Korridor ist eine
unverzichtbare Vervollstandigung der NEAT und eine Anpassung an die Parameter der

internationalen Frachtkorridore. Aus diesem Grund halten wir eine Finanzierung tber den Fin6V-Fond
fur sachgerecht.

8. Sehen Sie weitere im Bericht nicht berticksichtigte Vor- und Nachteile bzw. Auswirkungen dieser
Finanzierungslésungen?

Wir sehen die Notwendigkeit einer gesicherten Finanzierung fir die zeitgerechte Umsetzung des 4-
Meterkorridors via Luino bis 2016 und via Chiasso bis 2020.

9. Sind Sie mit den beschriebenen Auswirkungen eines 4-Meter-Korridors einverstanden?

Ja.
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10. Sehen Sie neben den im erlauternden Bericht beschriebenen Auswirkungen (auf den Bund, die
Kantone, die Gemeinden, die Volkswirtschaft etc.) weitere erwahnenswerte Auswirkungen?

Die Vorfinanzierung und der Ausbau der Anschlusslinien in Italien hat Auswirkungen auf Behdrden,

Wirtschaft und Anwohner in Italien. Es sollte eine Begleit- und Kontrollfunktion durch schweizerische
oder gemischte Organe sichergestellt werden.

11. Unterstitzen Sie die vorgeschlagenen gesetzlichen Anpassungen?

Ja.

12. Wirde sich lhre Einschatzung der Vorlage @ndern, falls die Realisierung des 4-Meter-Korridors
teurer oder die Inbetriebnahme sich verzégern wirde?

Nein.

13. Welche weiteren Bemerkungen haben Sie zur Vernehmlassungsvorlage?

Keine.

Wir danken lhnen fur die Beriicksichtigung unserer Stellungnahme und stehen Ihnen fir eine vertiefte
Analyse gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse

Ay N -4,

Bernhard Kunz Irmtraut Tonndorf
Direktor Leiterin Kommunikation
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